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DISPOSITIF DE GHAUFFAGE-CLIMATISATION INTEGRE DANS UNE PI-ANCHE DE BORD DE VEHICULE 
AUTOiVIOBILE. 

(57) L'invention conoeme un dispositif de chauffage-clima- 
tlsation de vehicule automobile propre a etre int6gr§ a I'inte- 
rieur de la planche de bord. 11 comprend un pulseur (26), un 
§vaporateur (56), un radiateur de chauffage (72) et des 
moyens de distribution d'air. L'evaporateur (56) est dispose 
dans une position sensiblement verticale de maniere t etre 
traverse par un flux d'air (F2) sensiblement horizontal; et cet 
6vaporateur est dispose directement entre Ie pulseur (26) et 
Ie radiateur de chauffage (72) de maniere a limiterles pertes 
de charge. En outre, une partie au moins du dispositif est sl- 
tuee au dessus de ta colonne de direction (CD) du vehicule. 
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Dlspositif de chauf f aoe-climatisation int6ar6 dans une 
planche de bord de v6hicule automobile 

5 

L' invention concerne un dispositif de chauf fage-climatisation 
de v^hicule automobile. 

Elle concerne plus particuliferement un dispositif du type 
10 comprenant un pulseur^ un 6vaporateur, un radiateur de 
chauf f age et des moyens de distribution d'air log6s dans un 
volume a I'int^rieur de la planche de bord du v6hicule 
automobile. 

15 Dans un dispositif de ce type, le pulseur est habituellement 
aliments s61ectivement soit par de I'air ext^rieur pr61ev6 h 
I'ext^rieur de I'habitacle du v6hicule, soit par de I'air 
recircul6 pr61ev6 h I'int^rieur de I'habitacle. Le pulseur 
envoie le flux d'air au travers d'un 6vaporateur reli6 h un 

20 circuit de climatisation classique et 6ventuellement au 
travers d'un radiateur de chauf f age qui est classiquement 
traverse par un fluide chaud, h savoir le liquide de refroi- 
dissement du moteur du v6hicule. Le flux d'air ainsi refroidi 
et/ou r6chauff6 est r^parti, grace aux moyens de distribu- 

25 tion, entre diff6rentes buses d^bouchant dans I'habitacle. 

Un tel dispositif comprend g6n6ralement . un filtre It air 
dispose dans le trajet du flux d'air pour retenir les 
impuret6s v6hicul6es par celui-ci. 

30 

II a €t€ propose r^ceroment de regrouper les 616ments consti- 
tutifs du dispositif & l'int6rieur d'un volume oblong, 
typiquement de forme g6n6rale parall616pip6dique, h 
I'int^rieur de la planche de bord. 

35 

Cette solution a pour avantage de procurer un gain de place 
et de permettre une standardisation des fabrications. Mais, 
elle impose une position horizontale h 1 'dvaporateur , qui est 
n^faste ci son bon fonctionnement . En outre, elle impose un 
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long trajet de circulation au flux d'air, ce qui g6nSre des 
pertes de charge et des pertes thermiques, 

L' invention a notamment pour but de surmonter les inconv6- 
5 nients pr6cit6s. 

-Elle propose h cet effet un dispositif de chauf f age-climati- 
sation du type d^fini en introduction, dans lequel I'^vapora- 
teur est dispose dans une position sensiblement verticale de 
10 manidre a §tre traverse par un flux d'air sensiblement 
horizontal r et dans lequel 1 ' 6vaporateur est dispose direc- 
tement entre le pulseur et le radiateur de chauffage de 
manifere a limiter les pertes de charge. 

15 Conform6ment k 1' invention, l'6vaporateur est dispos§ dans 
une position sensiblement verticale, ce qui signifie que ses 
grandes faces sont sensiblement verticales et que le flux 
d'air qui p6nfetre par une des grandes faces pour ressortir 
par 1' autre des grandes faces est sensiblement horizontal. 

20 

Par 1 'expression "dispose directement" , on veut dire que 
1 ' 6vaporateur se trouve plac6 & proximity du pulseur et du 
radiateur de chauffage, ce qui permet de minimiser la 
longueur du trajet du flux d'air et de limiter les pertes de 
25 charge ainsi que les pertes thermiques. Toutefois, cela 
n'interdit pas qu'un accessoire, en particulier un filtre h 
air, soit interpose entre le pulseur et 1 ' 6vaporateur ou 
entre 1 ' 6vaporateur et le radiateur de chauffage, 

30 De plus, un tel agencement contribue & diminuer I'encombrem- 
ent global du dispositif en lui confSrant une structure 
compacte • 

De ce fait, le dispositif de chauf fage-climatisation de 
35 1' invention peut occuper seulement une partie du volume 
disponible h l'int6rieur de la planche de bord, en laissant 
un espace vacant susceptible d'accueillir d'autres 6quipe- 
ments. 
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Le volume ainsi occupy pr6sente un faible encombrement en 
hauteur et/ou en profondeur, ce qui permet de I'int^grer 
facilement dans une planche de bord, m§me dans un v6hicule de 
faibles dimensions 

5 

Dans une forme de realisation de 1' invention, le pulseur est 
situ§ dans une region lat^rale de la planche de bord, tandis 
que le radiateur de chauffage est situ6 dans une region 
centrale de la planche de bord. 

10 

II en rSsulte un espace libre dans la region lat6rale oppos^e 
de la planche de bord, cet espace libre pouvant etre occup6 
par un 6quipement tel que, par exemple^ un coussin gonflable 
de s6curit6, une boite h gants, une tablette, etc. 

15 

Avantageusement, le pulseur est situ6 du c5t6 du poste de 
conduite du v6hicule, c ' est-Si-dire du c6t6 du conducteur. II 
en r6sulte que 1' espace libre pr6cit6 se situe du c6t6 du 
passager. 

20 

En variante, le pulseur est situ6 Si l'oppos6 du poste de 
conduite du v6hicule, d'ou il r^sulte que 1' espace libre 
pr6cit6 se trouve alors situ6 du c6t6 du poste de conduite, 

25 Selon une autre caract6ristique de 1' invention, le pulseur 
comporte une entree d'air propre & admettre de I'air ext6- 
rieur ou de I'air recircul6 et une sortie d'air propre h 
envoyer vers 1 ' 6vaporateur un flux d'air sortant dans une 
direction sensiblement horizontale. 

30 

Ainsi, cette sortie d'air permet de canaliser le flux d'air 
et de 1' envoyer directement h 1 ' §vaporateur , qui est dispose 
de manifere sensiblement verticale. 

35 Dans un exemple de realisation, le pulseur comporte au moins 
une turbine mont6e h rotation autour d'un axe horizontal ^ 
sensiblement paralldle a I'axe median du v6hicule. En pareil 
cas, le pulseur comporte avantageusement deux turbines 
coaxiales • 
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Dans un autre exemple de realisation de 1' invention^ le 
pulseur comporte au moins une turbine raont^e h rotation 
autour d'un axe sensiblement vertical. 

5 En pareil cas, le pulseur comporte avantageusement une seule 
turbine, et 1' entree du pulseur est alors pr6f6rentiellement 
orient^e vers le bas. II est possible, toutefois, d'orienter 
1' entree du pulseur vers le haut. 

10 L'6vaporateur du dispositif de 1' invention peut §tre orients 
de diff6rentes fagons, du moment que ses grandes faces sont 
sensiblement verticales. 

Ainsi, dans un exeit?>le de realisation, 1 ' 6vaporateur a ses 
15 grandes faces sensiblement verticales et parallfeles k I'axe 
median du v^hicule. 

Dans un autre exemple, 1 ' ^vaporateur a ses grandes faces 
sensiblement verticales et inclin§es par rapport k I'axe 
20 median du v^hicule. 

Selon encore une autre caracteristique avantageuse de 
1' invention, 1 ' evaporateur a des grandes faces verticales de 
forme sensiblement rectangulaire dont le rapport entre la 
25 dimension horizontale (profondeur) et la dimension verticale 
(hauteur) est voisin de 2. Ceci contribue k diminuer I'encom- 
brement en hauteur du dispositif et h permettre son implan- 
tation dans un "volume plat" dispose sensiblement Si 1' hori- 
zontale. 

30 

En variante, 1 ' evaporateur a des grandes faces verticales de 
forme sensiblement rectangulaire dont le rapport entre la 
dimension horizontale (profondeur) et la dimension verticale 
(hauteur) est voisin de 0,5. Ceci contribue h diminuer 
35 1 ' encombrement en profondeur du dispositif et & permettre son 
implantation dans un "volume plat" dispose sensiblement k la 
verticale. 
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Bien que 1 ' 6vaporateur se trouve en principe log6 compldte- 
ment dans le volume de la planche de bord, il est possible 
dans certaine applications de pr^voir qu'une extr6mit6 de 
1 ' 6vaporateur soit regue dans un enfoncement du tablier qui 
5 s6pare le compart iment moteur de I'habitacle du v6hicule* 

Le dispositif de 1' invention comporte avantageusement en 
outre un filtre air dispos6 en amont du radiateur de 
chauf fage. 

10 

Ce filtre h air peut fitre dispos6 en amont du pulseur, ou 
entre le pulseur et 1 ' 6vaporateur , ou encore entre l'6vapora- 
teur et le radiateur de chauffage. 

15 De preference, le filtre & air est dispose dans une position 
sensiblement verticale. 

Pour faciliter son remplacement, le filtre k air est avanta- 
geusement accessible ^ partir d'une trappe situ^e sur une 
20 face inferieure de la planche de bord. Cette trappe est 
avantageusement venue de moulage avec la face inf6rieure de 
la planche de bord et relive h celle-ci par une charnidre 
film. 

25 Dans une forme de realisation preferee de 1' invention, le 
radiateur de chauffage est log6 dans un boitier technique 
implante dans la planche de bord et possedant une entree 
d'air communiquant avec le pulseur et une sortie d'air 
communiquant avec les moyens de distribution d'air. 

30 

L' orientation du radiateur de chauffage n'est pas particu- 
liferement critique. Ainsi, ce radiateur de chauffage peut 
etre dispose incline par rapport h I'horizontale. 

35 II peut aussi etre dispose verticalement et avoir des grandes 
faces qui sont soit paralieies h I'axe median du vehicule, 
soit perpendiculaires h I'axe median du vehicule. 
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Les grandes faces du radiateur de chauffage peuvent aussi 
etre verticales et inclin^es par rapport St I'axe median du 
v^hicule, 

5 Dans une forme de realisation de 1' invention, le radiateur de 
chauffage est log6 dans une branche de r^chauffage d'air qui 
coinmunique avec une branche d'air froid, un volet de mixage 
gtant pr6vu pour permettre la repartition d'un flux d'air 
entre les deux branches pour produire un flux d*air mix6 k 
10 temperature ajustee. 

Ainsi, le dispositif permet d'obtenir un flux d'air & 
temperature ajustee selon la technique dite du "mixage sur 
I'air". 

15 

Dans une autre forme de realisation, le radiateur de chauf- 
fage est propre & §tre traverse par un f luide chaud & debit 
reglable sous le contrdle d'un robinet. 

20 Dans ce cas, le flux d'air h temperature ajustee est obtenu 
par la technique dite du "reglage sur I'eau". 

Le dispositif de chauf f age-climatisation de 1' invention est 
ainsi compatible avec ces deux techniques de reglage de 
25 temperature du flux d'air. 

Selon encore une autre caracteristique de 1' invention, les 
moyens de distribution d'air sont propres h distribuer un 
flux d'air entre une sortie degivrage, une sortie aeration 
30 mediane et une sortie pieds. 

La sortie degivrage est propre ci desservir au moins une buse 
servant au degivrage/desembuage du pare-brise, tandis que la 
sortie aeration mediane est propre k desservir au moins une 
35 buse prevue sur la planche de bord du vehicule, et que la 
sortie pieds est propre ci alimenter au moins une buse et/ou 
des conduits orientes vers la partie inf6rieure de I'habitac- 
le. 



2783465 



7 

Dans un exemple de realisation^ les moyens de distribution 
d'air comprennent un volet pour controler la sortie d^givrage 
et un autre volet pour controler la fois la sortie aeration 
m^diane et la sortie pieds. 

5 

Dans un autre exemple, les moyens de distribution d'air 
comprennent un volet pour contrdler St la fois la sortie 
d^givrage et la sortie aeration et un autre volet pour 
contrdler la sortie pieds. 

10 

On comprendra que les moyens de distribution d'air de 
1' invention peuvent §tre ainsi disposes entre le radiateur de 
chauffage et une face frontale de la planche de bord, ce qui 
contribue k diminuer 1 ' encombrement . 

15 

Dans une forme de realisation de 1' invention, les moyens de 
distribution d'air comprennent au moins un conduit s'6tendant 
k I'interieur de la planche de bord et transversalement & 
I'axe median du v^hicule pour alimenter les buses d' aeration 
20 logees dans la planche de bord. 

Ainsi, on peut pr^voir un conduit desservant des buses de 
dggivrage/desembuage et un autre conduit desservant des buses 
d' aeration medianes. 

25 

Les elements constitutifs du dispositif de 1' invention, ^ 
savoir le pulseur, 1 'evaporateur, le radiateur de chauffage, 
les moyens de distribution d'air et le filtre h air, le cas 
echeant, sont avantageusement port6s par une traverse 
30 horizontale s'etendant transversalement St I'axe median du 
vehicule. 

Cette traverse permet de rigidifier 1' ensemble du dispositif 
et de servir d' interface avec le chassis du vehicule. Elle 
35 peut servir egalement ^ la distribution de I'air. Cette 
traverse peut egalement supporter au moins partiellement 
certains equipements, tels que par exemple un sac gonflable 
de securite. 
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De fagon avantageuse, le pulseur, 1 '^vaporateur , le radiateur 
de chauffage et les moyens de distribution d'air sont log6s 
dans un carter implants dans la planche de bord. 

5 De fagon pr6f6rentielle/ ce carter est muni d'au moins une 
trappe d'accfes pour permettre I'entretien et le remplacement 
6ventuel d'un 616ment const itutif du dispositif. 

En particulier^ une trappe d'accfes du carter peut §tre pr6vue 
10 pour le remplacement d'un filtre h air situ6 en amont du 
radiateur de chauffage. 

Dans une forme de realisation de 1' invention, le carter 
comporte une face ant^rieure ferm§e, propre h etre disposes 
15 centre le tablier qui s6pare le compart iment moteur de 
I'habitacle du v^hicule. 

Dans une autre forme de realisation, le carter comporte une 
face anterieure ouverte, propre h §tre ferm6e par le tablier 
20 qui s6pare le compartiment moteur de I'habitacle du v6hicule. 
En pareil cas, le tablier contribue ^ former le carter et 
fait ainsi partie des conduits internes que comporte le 
dispositif • 

25 Selon une autre caract6ristique de 1' invention, le dispositif 
est situe centre le tablier qui s^pare le compartiment moteur 
de I'habitacle du v6hicule. Ceci permet de plaquer le 
dispositif centre le tablier et d'augmenter le gain de place. 

30 L' invention pr^voit aussi qu'une partie au moins du disposi- 
tif est situ6e au dessus de la colonne de direction du 
v6hicule . 

Dans la description qui suit, faite a titre d'exemple, on se 
35 rSfdre aux dessins annexes, sur lesquels : 

- la figure 1 est une vue de dessus et en coupe horizontale 
d'un dispositif selon une premiere forme de realisation de 
1 ' invention ; 
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- la figure 2 est une vue en coupe selon la ligne II-II de la 
figure 1 ; 

- la figure 3 est une vue en coupe selon la ligne III-III de 
5 la figure 1 ; 

- la figure 4 est une vue d6taill6e et h 6chelle agrandie 
correspondant h la figure 2 ; 

10 - la figure 5 est une vue en coupe selon la ligne V-V de la 
figure 4 ; 

- la figure 6 est une vue de dessus et en coupe horizontale 
d'un dispositif selon une deuxiSme forme de realisation de 

15 1' invention ; 

- la figure 7 est une vue en coupe selon la ligne VII-VII de 
la figure 6 ; 

20 - la figure 8 est une vue en coupe selon la ligne VIII-VIII 
de la figure 6 ; 

- la figure 9 est une vue partielle de dessus et en coupe 
horizontale d'un dispositif selon une troisifeme forme de 

25 realisation de 1' invention ; 

- la figure 10 est une vue en coupe selon la ligne X-X de la 
figure 9 ; 

30 - la figure 11 est une vue en coupe selon la ligne XI-XI de 
la figure 9 ; 

- la figure 12 est une vue de dessus et en coupe horizontale 
d'un dispositif selon une quatrifeme forme de realisation de 

35 1' invention ; 



- la figure 13 est une vue en coupe selon la ligne XIII-XIII 
de la figure 12 ; 
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- la figure 14 est une vue partielle de dessus et en coupe 
horizontale d'un dispositif selon une cinquifeme forme de 
realisation de 1' invention ; 

5 - la figure 15 est une vue en coupe selon la ligne XV-XV de 
la figure 14 ; 

- la figure 16 est une vue en coupe selon la ligne XVI-XVI de 
la figure 14 ; 

10 

- la figure 17 est une vue en coupe transversale verticale 
des moyens de distribution dans une forme de realisation de 
1 ' invention ; 

15 - la figure 18 est une vue analogue h la figure 17 dans une 
autre forme de realisation de 1' invention ; 

- la figure 19 est une vue de dessus et en coupe horizontale 
d'un dispositif selon une sixifeme forme de realisation de 

20 1' invention ; 

- la figure 20 est une vue en coupe, k echelle reduite, selon 
la ligne XX-XX de la figure 19 ; et 

25 - la figure 21 est une vue en coupe, echelle reduite, selon 
la ligne XXI-XXI de la figure 19. 

Le dispositif de chauff age-ventilation represente aux figures 
1 a 3 comprend un carter 10 de forme sensiblement paralieie- 

30 pipedique deiimite par une face superieure horizontale 12 
pouvant §tre revStue d'une garniture 14 formant le rev§tement 
de la planche de bord et par une face inferieure horizontale 
16. Le carter 12 est en outre deiimite par une face ante- 
rieure verticale 18 situee du c6te du compartiment moteur M 

35 et une face posterieure verticale 20 situee du c6te de 
I'habitacle H, ainsi que par une face laterale verticale 22 
situee du cdte droit et une face laterale verticale 24 situee 
du cote gauche. 
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Dans la realisation representee, la face anterieure 18 est 
fermee et elle est situ^e le long du tablier T (figures 1 et 
2) qui s6pare le compartiment moteur M de I'habitacle H, ce 
qui permet de plaquer le dispositif contre le tablier T et de 
5 procurer notamment un gain de place • 

Dans une variante (non representee), la face 18 est ouverte 
et le carter 10 est ferme par le tablier leguel contribue 
ainsi h delimiter le carter et a former les conduits que 
10 comporte le dispositif. 

Le carter 10 possSde une largeur 1 (entre les faces 22 et 24) 
qui peut Stre comprise par exemple entre 100 et 150 cm, une 
profondeur p (entre les faces 18 et 20) qui peut §tre 
15 comprise par exemple entre 30 et 40 cm, et une hauteur h 
(entre les faces 12 et 16) qui peut Stre comprise par exemple 
entre 15 et 20 cm. 

On a represente sur la figure 1 I'axe median (encore appeie 
20 plan median) YY du vehicule qui correspond Si I'axe longitudi- 
nal du vehicule passant par le milieu de celui-ci. 

Le carter 10 loge un pulseur d'air 26 dispose proche de la 
face laterale 24 c'est-^-dire du cote gauche de I'habitacle, 
25 dans la region du poste de conduite, Le passage de la colonne 
de direction est repr6sente sch6matiquement par les lettres 
CD sur la figure 2. 

Le pulseur 26 comporte un moteur eiectrique 28 entralnant un 
30 arbre 30 en rotation autour d'un axe horizontal s'etendant 
parallfelement ^ I'axe median YY du vehicule. Sur 1' arbre 30 
sont caiees, de part et d' autre du moteur 28, deux turbines 
coaxiales 32. 

35 Chacune des turbines est propre h §tre alimentee axialement 
par un flux d'air (flfeche Fl de la figure 1) h partir d'une 
chambre d' entree 34. Chacune des chambres 34 comporte une 
entree 36 propre Si §tre alimentee par de I'air ext6rieur 
(preieve St I'exterieur de I'habitacle H) et une entree d'air 
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38 propre h etre aliment^e par de I'air recircul6 (pr61ev6 h 
I'intSrieur de I'habitacle H). Un volet 40 du type tambour 
(figure 2) est mont6 pivotant autour d'un axe 42 pour 
contrdler les entries 36 et 38 et alimenter le pulseur 26 
5 soit par de I'air ext^rieur^ soit par de I'air recircul6. 

Les turbines 32 sont log^es k l'int6rieur de deux enceintes 
44, encore appel^es "volutes", dans lesquelles le flux d'air 
est acc61§r6 tangentiellement. Ces enceintes d^bouchent sur 

10 une sortie commune 46 qui constitue la sortie du pulseur et 
qui permet d'envoyer un flux d'air dans une direction F2 
(figures 1 et 2) sensiblement horizontale. Dans I'exemple, le 
flux d'air est envoy6 dans une direction parallfele aux faces 
18 et 20, c'est-a-dire dans une direction perpendiculaire & 

15 I'axe median YY. Le flux F2 est canalis§ entre des parois 
lat^rales 48 et 50 (figure 1) qui s'§tendent chacune h 
proximity des faces 18 et 20 du carter 10. 

Les parois 48 et 50 d^limitent, conjointement avec les faces 
20 12 et 16 du carter, un conduit 52 ayant une section transver- 
sale de forme rectangulaire. 

A I'int^rieur du conduit 52 sont log6s transversalement un 
filtre k air 54 et un 6vaporateur 56. Le filtre a air 54 est 
25 situ6 imm^diatement h la sortie 46 du pulseur et est dispose 
en position verticale de maniSre que ses grandes faces (faces 
principales) soient verticales et paralleles k I'axe median 
YY, 

30 L ' ^vaporateur 56 se trouve dispose imm§diatement aprds le 
filtre 54. II possfede deux grandes faces (ou faces principa- 
les) : une face d' entree 58 et une face de sortie 60. Ces 
faces 58 et 60 sont verticales et paralldles St I'axe m€dian 
YY. II en r^sulte que le flux d'air F2 envoys par le pulseur 

35 peut traverser successivement le filtre & air 54 et l'6vapo- 
rateur 56 pour y etre successivement filtr6 et refroidi. 

Les grandes faces 58 et 60 de 1 ' 6vaporateur ont une forme 
sensiblement rectangulaire et elles pr6sentent un rapport 
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entre la dimension horizontale (profondeur) et la dimension 
verticale (hauteur) qui est voisin de 2. Ceci permet d'opti- 
miser les performances de 1 ' §vaporateur tout en le logeant 
dans un volume plat dispose sensiblement h 1' horizontale et 
5 pr6sentant une faible hauteur, 

Dans une variante (non representee), les grandes faces 58 et 
60 de 1 ' 6vaporateur ont une forme sensiblement rectangulaire 
et elles pr^sentent un rapport entre la dimension horizontale 
10 (profondeur) et la dimension verticale (hauteur) qui est 
voisin de 0,5. Ceci permet d'optimiser les performances de 
1 ' 6vaporateur tout en le logeant dans un voliame plat dispose 
sensiblement ^ la verticale et pr^sentant une faible profon- 
deur. 

15 

Dans la forme de realisation representee, 1 ' evaporateur 56 
est loge compietement h I'interieur de la section transver- 
sale du carter. Cependant il pourrait etre prevu qu'une 
extremite de cet evaporateur soit regue dans un enfoncement 
20 du tablier, et cela pour augmenter encore la compacite du 
dispositif • 

L' evaporateur 56 est relie h un connecteur 61, situe du cote 
du compart iment moteur M (figure 1) pour permettre sa 
25 connexion ^ un circuit de climatisation classique (non 
representee . 

Le flux d'air (fieche F3) ayant traverse 1 ' evaporateur 56 
penfetre dans une entree laterale 62 d'un boitier technique 64 

30 qui est situe dans une region centrale de la planche de bord, 
de part et d' autre de I'axe median YY. Comme on le voit mieux 
sur la figure 4, le boitier technique 64 comporte notamment 
une parol laterale 66 qui est verticale et parallSle & I'axe 
median YY, et dans laquelle est menag6e l'entr6e laterale 62 

35 precitee. Le boitier technique comprend en outre une parol 
laterale oppos6e 68 situ6e du c6te de la face laterale 22 du 
carter 10. 
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La parol lat^rale 68 et la face lat6rale 22 m^nagent entre 
elles un espace llbre 70 (figures 1 et 2) pouvant accueilllr 
un 6qulpeinent tel que, par exemple, un coussin gonflable de 
s6curit6, une boite k gants, une tablette, etc. 

5 

A I'int^rleur du boitler technique 64 est log6 un radiateur 
de chauffage 72 qui est dispose obliquement par rapport & 
I'horizontale. Ce radiateur 72 comporte deux tubulures 73 et 
75 (figures 2 et 4) permettant l'entr6e et la sortie d'un 
10 fluide chaudr typiquement le liqulde de refroidissement du 
moteur du v6hicule. 

Comme on peut le voir sur la figure 3, le flux d'air (flSche 
F4) p6n6tre dans une chambre d'entr6e 74 d61imit6e a l'int6- 

15 rieur du boitier 64. Cette chambre communique d'une part avec 
une branche de r6chauffage d'air 76 ayant la forme d'une 
poche en U dans laquelle est log6 le radiateur 72 et d' autre 
part avec une branche de transmission d'air froid 78. Ces 
deux branches coramuniquent, & leur sortie, avec une chambre 

20 de mixage 80. 

Un volet de mixage 82 du type papillon est mont6 pivotant 
autour d'un axe 83 qui s'^tend horizontalement et transversa- 
lement ^ I'axe median YY, Le volet de mixage 82 permet de 
25 r^partir le flux F4 entre les branches 76 et 78 pr6cit6es 
pour obtenir un flux d'air Si temperature r6gl6e dans la 
chambre de mixage 80. 

Cette dernier e communique avec une sortie d6givrage 84 propre 
30 h alimenter au moins une buse de d6givrage/d6sembuage du 
pare-brise, une sortie aeration m^diane 86 propre ^ alimenter 
au moins une buse d' aeration plac6e sur la planche de bord du 
v6hicule et une sortie inf^rieure 88 (sortie pieds) propre & 
desservir au moins une buse d^bouchant vers la partie 
35 inf6rieure de I'habitacle. Le flux d'air F5 h temperature 
r6gl§e produit dans la chambre de mixage 80 peut §tre r6parti 
entre les sorties 84, 86 et 88 par des moyens de distribution 
qui comprennent deux volets. 
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Ces moyens comprennent un volet 90 de type tambour mont6 
pivotant autour d'un axe 92 qui s'etend horizontalement et 
transversalement h I'axe YY. Le volet 90 permet de r^partir 
le flux F5 entre la sortie d6givrage 84 et la sortie aeration 
5 86. 

Les moyens de distribution comprennent en outre un volet 94 
du type papillon mont6 pivotant autour d'un axe 96 parallfele 
h I'axe 92 pr6cit§. Ce volet 94 est propre h controler la 
10 sortie pieds 88. 

Ainsi, le boltier technique 64 permet de d6vier le flux 
d'air, de le r6chauffer le cas 6ch6ant au travers' du radia- 
teur 72 et de le distribuer afin de le r6partir entre les 
15 sorties 84, 86 et 88 en fonction du confort a6rothermique 
souhait6 par les occupants du v6hicule. 

La sortie d^givrage 84 alimente un conduit d6givrage 96 
tandis que la sortie aeration 86 alimente un conduit aeration 
20 98 (figures 1 et 3). Ces conduits s'6tendent h I'int^rieur de 
la planche de bord et transversalement h I'axe median YY du 
v6hicule pour alimenter les buses pr6cit§es. lis sont 
implant§s dans la planche de bord h proximity de la face 
post6rieure 20 situ^e du c6t6 de I'habitacle H. 

25 

On se r^f^re maintenant aux figures 4 et 5. On retrouve sur 
la figure 4 les 616ments de la figure 2. 

Le carter 10 est support^ par une traverse horizontale 100 
30 qui s'6tend transversalement h I'axe median du v6hicule et 
qui est fix6e au chassis (non repr6sent6) de ce dernier. 

Le carter 10 est muni d'une trappe d'accSs 102 propre a 
permettre l'6change du filtre St air 54 aprfes usage. Cette 
35 trappe 102 est venue de moulage avec la face inf6rieure 16 , 
avantageusement en matifere plastique, et elle est relive k la 
face 16 par une charniSre film 104 obtenue par un amincisse- 
ment localise de la matiSre plastique. La trappe 102 peut 
§tre verrouill6e par un moyen approprifi, par exemple une ou 
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plusieurs vis 106 coop^rant avec un bossage 108 venu de 
moulage avec la face inf^rieure 16 du carter. 

On SB r6f§re maintenant h la figure 5 qui montre une variante 
5 de realisation des volets de distribution de la figure 3. 

En effet, les moyens de distribution comprennent un volet 110 
du type tambour mont^ pivotant autour d'un axe 112 parallfele 
h. I'axe du volet de mixage 82. Le volet 110 est propre St 
10 controler la sortie d^givrage 84 et une chambre 114 qui 
alimente la sortie aeration 86 et la sortie chauffage pieds 
88. Ces deux sorties sont contr616es par un volet 116 de type 
drapeau mont6 pivotant autour d'un axe 118 parallfele h I'axe 
112 prScite. 

15 

On se r6fSre maintenant aux figures 6^8 pour dScrire un 
dispositif selon une deuxifeme forme de realisation de 
1' invention. Ce dispositif comprend 6galement un carter 10 
analogue & celui d6crit pr6c4demment et delimits par des 
20 faces 12, 16, 18, 20, 22 et 24. 

Dans ce carter est log6, dans la region lat^rale correspon- 
dant au poste de conduite, un pulseur 120 comprenant un 
moteur eiectrique 122 entralnant en rotation un arbre 124 sur 

25 lequel est cal6e une seule turbine 126. L'axe de rotation de 
1' arbre 124 est incline par rapport k la verticale et la 
turbine 126 est tourn^e vers le bas c'est-2i-dire du c6te de 
la face inferieure 16 du carter 10. La turbine 126 tourne h 
1' inter ieur d'une volute 128 communiquant avec une chambre 

30 d' entree 130 qui loge un filtre h air 54. Ce dernier se 
trouve ainsi place en amont du pulseur 120. 

La chambre d' entree 130 communique avec une entr6e d'air 
exterieur 36 et une entree d'air recircuie 38. Un volet 
35 pivotant 40 de type tambour, analogue a celui decrit prec6- 
demment, est monte St rotation autour d'un axe 42 pour 
alimenter le pulseur par de I'air exterieur ou par de I'air 
recircuie (Fl). 
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Le pulseur 120 poss§de une sortie d'air 132 qui permet 
d'envoyer un flux d'air F2 dans une direction sensiblement 
horizontale en direction d'un 6vaporateur 56 analogue ^ celui 
d6crit pr6c6deiranent et poss6dant une face d' entree 58 et une 
5 face de sortie 60* Get 6vaporateur est reli6 a un connecteur 
61 situ6 du c6t€ du compartiment moteur M pour 6tablir une 
connexion avec un circuit de climatisation classigue (non 
repr6sent6) . 

10 L'6vaporateur 56 est dispos6 verticalement , ses faces 58 et 
60 6tant verticales mais inclin^es par rapport & I'axe median 
YY du v6hicule. 

L'6vaporateur 56 est log6 dans un boitier technique 134 qui 
15 se trouve sensiblement dans la region centrale de la planche 
de bord, c'est-Si-dire prfes de I'axe median YY. 

Le boitier 134 communique par une sortie lat6rale 136 avec un 
autre boitier 138 logeant un radiateur de chauffage 72 

20 analogue & celui d6crit pr6c6demment . Toutefois^ le radiateur 
de chauffage 72 est dispose verticalement avec ses grandes 
faces dispos6es obliquement par rapport h I'axe median YY. Le 
boitier 138 d61imite int^rieurement une branche de r^chauf- 
fage d'air 140 en forme de U, dans laquelle est log6 le 

25 radiateur de chauffage 72, ainsi qu'une branche de transmis- 
sion d'air froid 142. Ces deux branches communiquent entre 
elles et d6bouchent sur une chambre de mixage 144 dans 
laquelle est mont6 ^ pivotement un volet de mixage 146, du 
type papillon, autour d'un axe vertical 148. 

30 

La chambre de mixage 144 communique avec une chambre de 
distribution 150 relive k une sortie d^givrage 84, une sortie 
aeration m6diane 86 et une sortie pieds 88, analogues ^ 
celles d6crites pr6c6demment en r6f6rence aux figures 1^5. 

35 

Le contrdle de ces trois sorties s'effectue par trois volets. 
Un volet 152 du type tambour mont6 pivotant autour d'un axe 
154 contrdle la sortie d§givrage 84. Un volet 156 du type 
drapeau montS pivotant autour d'un axe 158 contrdle la sortie 
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aeration m6diane 86 et un volet 160 de type drapeau mont§ 
pivotant autour d'un axe 162 controle la sortie chauffage 
pieds 88 (figure 8), 

5 La sortie 84 est relive k des buses de d^givrage/d^sembuage 
du pare-brise. La sortie 86 est relive h des buses d' aeration 
m^dianes plac6es sur la planche de bord. La sortie 88 est 
relive k des buses orient^es vers la partie inf^rieure de 
I'habitacle. 

10 

On se r€fbre maintenant aux figures 9 et 10 pour d6crire una 
troisifeme forme de realisation de 1' invention. 

Cette forme de realisation s'apparente etroitement h cells 
15 des figures 1 St 3. On retrouve un carter 10 delimit^ par des 
faces 12, 16, 18/ 20, 22 et 24. Dans ce carter est log6, du 
cote du poste de conduite, un pulseur d'air 26 analogue a 
celui des figures 1 et 2, c'est-a-dire comportant un moteur 
eiectrique 28 entrainant deux turbines 32 par un arbre commun 
20 30 s'etendant horizontalement et paralieiement h I'axe median 
YY du vehicule, 

Le pulseur d'air 26 comporte une chambre d' entree 34 reliee 
a une entree d'air exterieur 36 et une entree d'air recircuie 
25 38, qui sont controiees par un volet tambour 40 monte 
pivotant autour d'un axe 42, 

Lh encore, les turbines tournent dans deux volutes 44 
presentant une sortie commune 46 dans laquelle sont loges 
30 successivement un filtre k air 54 et un evaporateur 56, tous 
deux disposes verticalement et paralieiement h I'axe median 
YY du vehicule. Le filtre 54 et le radiateur 56 s'etendent 
entre deux parois paralieies 48 et 50 deiimitant un conduit 
52. 

35 

Le conduit 52 communique avec un boitier technique 64 
analogue k celui des figures 1 et 2 et implante dans la 
region centrale de la planche de bord. Dans le boitier 64 est 
loge un radiateur de chauffage 164 qui, k la difference du 
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radiateur 72 des deux formes de realisations pr6c6dentes, est 
du type "Si r6glage sur I'eau". En effet, ce radiateur 
comporte une tubulure d' entree 166 sur laquelle est mont^e un 
robinet r^glable 168 permettant d'ajuster le d^bit du liquide 
5 chaud (habituellement le liquide de ref roidissement du moteur 
du v6hicule) qui traverse le radiateur. 

Le radiateur est propre h §tre travers6 par un flux d'air F3 
qui accede h une chambre de distribution 170 ^ dont la 
10 temperature est ajust6e par r6glage du robinet 168, selon une 
technique connue en soi. 

La chambre de distribution 170 communique avec une sortie 
d^givrage 84, une sortie aeration m6diane 86 et une sortie 

15 pieds 88, analogues h celles d6crites pr6c6demment • Les 
sorties 84 et 86 sont contr616es par un volet commun 90, de 
type tambour, mont6 pivotant autour d'un axe 92. La sortie 88 
est controiee par un volet 94, du type papillon, mont§ 
pivotant autour d'un axe 95. La sortie 84 communique avec un 

20 conduit de dSgivrage 96 et la sortie 86 avec un conduit 
d' aeration 98, ces deux conduits s'6tendant h l'int6rieur de 
la planche de bord et 6tant propres a alimenter respective- 
ment des buses de d6givrage/d6sembuage et des buses d' aera- 
tion. 

25 

On se ref fere maintenant aux figures 12 et 13 pour decrire une 
quatrifeme forme de realisation de 1' invention. 

Cette forme de realisation est trfes proche de celle des 
30 figures 9 & 11 et il peut etre fait reference h la descrip- 
tion de ces figures- Par rapport aux figures 9 St 11, les 
differences principales concernent 1 ' emplacement du filtre h 
air 54 et du radiateur de chauffage 164. 

35 L'evaporateur 56 conserve la position decrite pr6cedemment , 
c'est-a-dire qu'il est vertical et parallfele ^ I'axe median 
YY du vehicule. Par centre, le filtre 54 qui, dans la forme 
de realisation pr6cedente, 6tait situe entre le pulseur 26 et 
I'evaporateur 56, se trouve place entre 1 ' evaporateur 56 et 
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le radiateur de chauffage 164 • Le filtre 54 occupe pratique- 
ment la position du radiateur de chauffage 164 de la figure 
9. 

5 En d'autres termes, le filtre 54 est dispose verticalement et 
obliquement par rapport ci I'axe median. Les grandes faces du 
filtre 54 sent faiblement inclinSes par rapport h un axe 
perpendiculaire k I'axe median YY. Le radiateur de chauffage 
164 est 6galement du'type k r6glage sur I'eau. II comprend 

10 une tubulure d' entree 166 sur laquelle est mont6e un robinet 
168 de r6glage de d6bit. Le radiateur 164 est dispos6 
verticalement avec ses grandes faces qui s'6tendent perpendi- 
culairement h I'axe median YY. Il en r6sulte que le radiateur 
164 peut §tre traverse par un flux d'air qui s'6coule dans 

15 une direction parallfele k I'axe YY pour parvenir directement 
dans une chambre de distribution 170 analogue k celle des 
figures 9 St 11. Cette chambre 170 communique avec des sorties 
84, 86 et 88 control^s par deux volets 90 et 94 (voir figures 
3 et 11). 

20 

On se r6ffere maintenant aux figures 14 ci 16 qui montrent une 
cinquifeme forme de realisation, laquelle constitue aussi une 
variante des figures 9 k 11. On peut done se r§f6rer k la 
description desdites figures. 

25 

Par rapport k la forme de realisation des figures 9 S 11, la 
difference essentielle reside dans la position du radiateur 
de chauffage 164. En effet, le filtre 54 et 1 ' 6 vaporateur 56 
conservent la mSme position verticale, avec leurs grandes 

30 faces parall&les ^ I'axe median YY du v6hicule. Le radiateur 
de chauffage 164 est 6galement du type r6glage sur I'eau" 
et comprend une tubulure d' entree 166 sur laquelle est mont6 
un robinet de r^glage 168. Le radiateur 164 est plac6 k 
proximite de 1 ' §vaporateur 56 de manifere que ses grandes 

35 faces soient verticales et parallfeles k I'axe median YY. Par 
consequent, le filtre 54, 1 ' evaporateur 56 et le radiateur de 
chauffage 164 sont tous disposes verticalement avec leurs 
grandes faces respectives, parallSles entre elles, ce qui 
permet d'augmenter la compacite. II en resulte que le boitier 
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technique 64 possfede un plus faible encombrement que celui 
des figures 9 ^ 11 ou celui des figures 12 et 13, lib6rant 
ainsi un espace libre 70 plus important du cot6 oppos6 au 
poste de conduite. 

5 

Ceci se traduit ^galement par une modification de la forme 
g^om^trique de la chambre de distribution 170. Celle-ci 
communique avec une sortie d^givrage 84 et une sortie 
aeration m6diane 86, analogues k celles d^crites pr6c6dem- 
10 ment. 

Par contre, la sortie pieds 88 est d6doubl6e (figures 14 et 
16) ce qui permet, par exemple, de pr6voir un r^glage s6par6 
pour le c5t6 conducteur ou le c6t6 passager, h condition de 
15 pr6voir deux volets ind^pendants 94 (figure 15), Chacun de 
ces volets est mont6 pivot ant autour d'un axe 95 qui est 
horizontal et par allele h I'axe median YY. 

Par consequent, la forme de realisation des figures 14 a 16 
20 permet une structure particuliSrement compacte lib6rant un 
espace libre 70 important pour un 6quipement. 

On se refere maintenant k la figure 17 qui const itue en fait 
un detail de la figure 3. On retrouve la sortie d^givrage 84, 

25 la sortie aeration m^diane 86 et la sortie pieds 88, ainsi 
que le volet tambour 90 et le volet papillon 94, La sortie 
aeration communique avec differents aerateurs (non represen- 
tes) situes sur la planche de bord. Si I'on veut assurer une 
fermeture complete de la sortie aeration, il est necessaire 

30 de prevoir des aerateurs ayant chacun un volet de fermeture 
specifique. 

Dans la forme de realisation de la figure 18, on retrouve une 
structure proche de celle de la figure 5. On retrouve un 
35 volet 110 de type tambour, monte pivot ant autour d'un axe 112 
qui s'etend transversalement k I'axe median du vehicule, Le 
volet 110 permet de contr61er la sortie degivrage 84 et une 
chambre 114. Cette dernifere alimente la sortie aeration 
mediane 86 et la sortie chauffage pieds 88. 
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Le controle des sorties 86 et 88 s'effectue par un volet 172 
de type tambour mont^ pivotant autour d'un axe 174 qui 
s'§tend parall^lement ^ I'axe 112. Le volet 172 tourne sa 
concavity du c6t6 de la chambre 114. II joue sensiblement le 
5 m§me role que le volet 116 de la figure 5. Toutefois, la 
forme de realisation de la figure 18 est part icu lifer ement 
int^ressante car les deux volets 110 et 172 permettent 
d' assurer une fermeture totale et une distribution complete 
pour chague mode de distribution. 

10 

On se r^ffere maintenant aux figures 19 St 21 pour d^crire une 
sixifeme forme de realisation de 1' invention. 

Dans cette forme de realisation, le dispositif comprend 

15 egalement un carter 10 analogue h celui deer it precedemment 
et situe le long du tablier T qui est dispose entre I'habita- 
cle H et le compartiment moteur M. Le dispositif est destine 
& un vehicule automobile h poste de conduite h gauche. II 
comporte un pulseur d'air 176 dispose du cdte droit de 

20 I'habitacle dans cet exemple. Le pulseur 176 (figures 19 et 
21) comprend un moteur eiectrique 178 entrainant en rotation 
un arbre 180 sur lequel est caiee une turbine 182. L'axe de 
rotation de 1' arbre 180 est sensiblement vertical et la 
turbine 182 dirigee vers le haut. La turbine 182 tourne h 

25 I'interieur d'un boitier 184, encore appeie "volute" deiimi- 
tant une chambre d' entree 186 situee en partie super ieure et 
en face de la turbine 182. Cette chambre 186 est deiimitee 
dans un boitier d' entree d'air 188 muni d'une entree 190 pour 
de I'air exterieur et d'une entree 192 pour de I'air recircu- 

30 le. Ces deux entrees sont contr6iees par un volet 194 du type 
tambour monte pivotant autour d'un axe 196 sensiblement 
horizontal. 

La volute 184 possfede une sortie 198 (figure 19) qui permet 
35 d'envoyer un flux d'air F2 acceiere tangentiellement par la 
turbine, dans une direction sensiblement horizontale. La 
sortie 198 de la turbine loge successivement un filtre It air 
54 et un evaporateur 56. Le filtre h air est dispose vertica- 
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lement et ses grandes faces sont dirig6es obliquement par 
rapport k I'axe median YY du v6hicule. 

L ' 6vaporateur 56 possdde deux grandes faces, respectivement 
5 une face d'entrSe 58 et une face de sortie 60. Ces deux faces 
sont verticales et parallfeles aux grandes faces du filtre 54 
et font ^galement un angle oblique avec I'axe median YY. 
Ainsir le filtre 54 se trouve plac6 entre le pulseur et 
I'^vaporateur. 

10 

La sortie 198 de la volute communique avec un boitier 
technique 64 analogue & celui d6crit pr6c6demment et implant^ 
dans la region centrale de la planche de bord, c'est-^-dire 
de part et d' autre de I'axe median YY. Le boitier 64 communi- 
15 que avec la sortie 198 de la volute par une entree d'air 200 
(figure 20). 

Le boitier technique 64 loge un radiateur de chauffage 72 
analogue k celui d6crit en r6f6rence aux figures 1 & 7. Le 
20 boitier technique 64 d61imite une branche de r6chauffage 
d'air 202 en forme de U dans laquelle est log6 le radiateur 
72 et une branche de transmission d'air froid 204, ces deux 
branches communiquant entre elles leur entr6e et ^ leur 
sortie . 

25 

Le radiateur de chauffage 72 est dispose transversalement par 
rapport & I'axe median YY du v6hicule, comme on peut le voir 
sur la figure 19. En outre, le radiateur 72 est sensibleraent 
vertical, comme on peut le voir sur la figure 20. 

30 

Les branches 202 et 204 communiquent avec une chambre de 
mixage 206 qui peut §tre aliment§e par un flux d'air ^ 
temperature r^glable, en faisant varier la proportion entre 
les flux d'air passant respectivement par les branches 202 et 
35 204^ selon la technique du "r6glage sur I'air". 

Pour cela, le dispositif comporte un volet 208 du type 
papillon mont§ pivot ant autour d'un axe 210 et situ6 k 
1' entree de la branche de r^chauffage d'air 202, et un volet 
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212 du type tambour rnont^ pivotant autour d'un axe 214 et 
situ6 h la sortie de la branche 204. Les axes 210 et 214 sont 
paralldles entre eux et sensiblement horizontaux. 

5 La chambre de mixage 206 communique avec un boitier de 
distribution 216 muni d'une sortie d^givrage 218, d'une 
sortie aeration m^diane (non representee) et d'une sortie 
pieds 220. La sortie d^givrage 218 est propre ci alimenter des 
buses de d6givrage/d6sembuage du pare-brise, la sortie 
10 aeration des buses d' aeration pr6vues sur la planche de bord 
et la sortie 220 des buses orient^es vers la partie inf6- 
rieure de I'habitacle H. 

Le dispositif coraporte en outre un volet 222 du type tambour 
15 monte pivotant autour d'un axe 224 paralldle aux axes 210 et 
214 pr6cit6s. Le volet 222 est propre h contrdler la sortie 
d^givrage 218 et la sortie aeration m6diane. En outre, un 
volet 226 du type papillon est mont6 pivotant autour d'un axe 
228, parallfele h I'axe 224, pour contr61er la sortie pieds 
20 220. 

Ainsi, dans toutes les formes de realisation decrites 
precedemment , le dispositif de chauf f age-climatisation de 
1' invention offre une structure particuli^rement compacte 
25 log6e dans un carter de forme g^n^rale paralieiepip6dique 
pouvant etre implants dans la planche de bord en occupant un 
volume plat dispose sensiblement h I'horizontale et presen- 
tant une faible hauteur. 

30 II est avantageux pour cela que 1 ' evaporateur presents le 
rapport dimensionnel d' environ 2, mentionn6 plus haut ^ 
propos de la premiere forme de realisation decrite. 

Corame indique plus haut, il est possible en variants de 
35 disposer ce volume plat dans une position sensiblement 
verticals pour qu'il presente une faible profondeur. En ce 
cas, il est avantageux que le rapport dimensionnel precite 
soit voisin de 0,5. 
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Pour accroitre encore la compacit6 du dispositif, il est 
possible dans certains cas, comme d^jSi indiqu^, de faire en 
sorte qu'une partie de I'^vaporateur soit regue dans un 
enfoncement r6alis6 dans le tablier du v6hicule. 

5 

Dans les formes de realisation d6crites, le dispositif 
n'occupe qu'une partie de la dimension transversale de la 
planche de bord c'est-a-dire de la largeur du vShicule. 

10 II en r6sulte que^ par exemple, une partie du dispositif peut 
§tre situ6e au-dessus de la colonne de direction du v6hicule. 
Dans les formes de realisation d6crites pr6c6demment , le 
pulseur est situ6 du c6t6 du poste de conduite et le boitier 
technique logeant le radiateur de chauffage est situ6 dans 

15 une region centrale de la planche de bord, lib^rant ainsi un 
espace libre du c6t6 du passager, pour la mise en place d'un 
equipement . 

II est possible, en variante, de disposer le pulseur du c6t6 
20 oppose au poste de conduite (c6te du passager) et de liberer 
1' espace libre pr6cite du c6t6 du poste de conduite. En 
pareil cas, cet espace libre permet de laisser de la place 
par exemple pour la colonne de direction ou d'autres 6quipe- 
ments, comme le tableau de bord, etc. 

25 

Du fait de la compacite du dispositif de 1' invention, le flux 
d'air circule suivant un trajet court, avec un minimum de 
changement de direction, ce qui limite les pertes de charge 
et les pertes thermiques. 
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Revendications 

1. Dispositif de chauf f age-climatisation de v^hicule 
automobile comprenant un pulseur (26; 120; 176), un 

5 6vaporateur (56), un radiateur de chauffage (72 ; 164) et des 
moyens de distribution d'air log^s dans un volume ^ I'int^- 
rieur de la planche de bord, 

caract^ris^ en ce que 1 '^vaporateur (56) est dispose dans une 
10 position sensiblement verticale de manifere k etre traverse 
par un flux d'air {F2) sensiblement horizontal, en ce que 
I'^vaporateur est dispose directement entre le pulseur (26 ; 
120 ; 176) et le radiateur de chauffage (72 ; 164) de manifere 
Si limiter les pertes de charge, et en ce qu'une partie au 
15 moins du dispositif est situ^e au dessus de la colonne de 
direction (CD) du v6hicule- 

2. Dispositif selon la revendication 1, caract6ris6 en ce que 
le pulseur (26 ; 120 ; 176) est situ6 au dessus de la colonne 

20 de direction (CD) du v6hicule et du c6t6 du poste de condui- 
te. 

3. Dispositif selon I'une des revendications 1 et 2, 
caract^risi en ce que le pulseur (26) comporte au moins une 

25 turbine (32) mont^e 3i rotation autour d'un axe horizontal, 
sensiblement parallfele ci I'axe median (YY) du v6hicule. 

4. Dispositif selon la revendication 3, caract^ris^ en ce 
que le pulseur (26) comporte deux turbines coaxiales (32). 

30 

5. Dispositif selon I'une des revendications 1 ^ 4, 
caract6ris^ en ce que I'^vaporateur (56) a des grandes faces 
(58, 60) sensiblement verticales et parall^les ^ I'axe median 
(YY) du v6hicule. 

35 

6. Dispositif selon I'une des revendications 1 a 4, 
caract6ris4 en ce que 1 ' ^vaporateur (56) a des grandes faces 
(58, 60) sensiblement verticales et inclin6es par rapport h 
I'axe median (YY) du v^hicule. 
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1. Dispositif selon I'une des revendications 1 ^ 6, 
caract6ris6 en ce que I'^vaporateur (56) a des grandes faces 
verticales (58, 60) de forme sensiblement rectangulaire, dont 
le rapport entre la dimension horizontale (profondeur) et la 
5 dimension verticale (hauteur) est voisin de 2. 

8. Dispositif selon I'une des revendications 1 a 6, 
caract6ris6 en ce que 1 ' §vaporateur (56) a des grandes faces 
verticales (58, 60) de forme sensiblement rectangulaire, dont 

10 le rapport entre la dimension horizontale (profondeur) et la 
dimension verticale (hauteur) est voisin de 0,5. 

9. Dispositif selon I'une des revendications 1 ^ 8, 
caract^ris^ en ce qu'il comprend un filtre air (54) qui est 

15 accessible h partir d'une trappe (102) situ6e sur une face 
inf^rieure (16) de la planche de bord. 

10. Dispositif selon I'une des revendications 1^9, caract^- 
ris6 en ce que le tablier (T), qui s^pare le compartiment 

20 moteur (M) de I'habitacle (H) du v^hicule, comporte un 
enfoncement propre ^ recevoir une extr6mit6 de 1 ' 6vaporateur 
(56). 
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